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55B'2 Especificaciones para
CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION - e| servicio/Lubricantes

ESPECIFICACIONES PARA EL SERVICIO

Puntos Valor normal
Valor de la resistencia del potenciémetro para el amortiguador de mezcla de aire (aire | Aprox. 0,96 - 5,76
acondicionado delantero) kQ
Valor de la resistencia del potenciémetro para el amortiguador de conmutacién de | Aprox. 0,96 - 5,76
salida de aire (aire acondicionado delantero) kQ
Resistencia del interruptor del aire acondicionado de la parte trasera (interruptorde | 0 - 3
control de temperatura) <menos el calentador trasero (consola del piso)> kQ
Resistencia del potenciémetro del amortiguador de mezcla de aire <calentador | 1,2 - 4,8
trasero, A/C doble> kQ
Valor de la resistencia del resistor (aire | Entre los terminales 1y 6 497 %
acondicionado trasero) € Entre los terminales 1y 3 1,25 7%
Entrehierro del compresor de aire mm 0,35 - 0,65 mm
Velocidad de ralenti rpm (gamas N o P) Gasolina 600 = 50
Velocidad de ralenti rpm (gamas N o P) Gasolina Cuando el aire acondi- | 700 = 50
cionado esta por deba-
jo de la carga baja
Cuando el aire acondi- | 800 + 50
cionado esta por deba-
jo de la carga media
Cuando el aire acondi- | 1.000 = 50
cionado esta por deba-
jo de la carga alta
LUBRICANTES
Puntos Marca Cantidad
Aceite del compresor ml Aire acondicionado simple <menos | DENSO OIL 8 120 = 20
vehiculos con enfriador trasero>
Aire acondicionado simple <vehiculos | DENSO OIL 8 140 + 20
con enfriador trasero>, aire acondicio-
nado doble
Conexiones para las tuberias DENSO OIL 8 La necesaria
Refrigerante aceleracion Aire acondicionado simple <menos | R134a (HFC-134a) | 500 = 20
gravitacional vehiculos con enfriador trasero>
Aire acondicionado simple <vehiculos | R134a (HFC-134a) | 780 = 20
con enfriador trasero>, aire acondicio-
nado doble




Herramientas especiales/Localizacion y resoluci655B_3

CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION - de fallos <Aire acondicionado. delanteros>

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramientas No. Nombre36 Aplicacién
MB991502 Subconjunto MUT-II | Verificacion del aire acondicionado delantero
MB991529 Cableado de verifi- | Verificacion del aire acondicionado automati-
cacién del cdédigo de | co mediante un voltimetro
diagnostico
B981529
A MB991223 Juego del mazo Verificacion de la continuidad y medicién del
A: MB991219 | A: Mazo de cables | Voltaje en el cable del mazo de conductores
B: MB991220 de comproba- | O el conector
C: MB991221 cién A: Para verificar la presién de contacto del
D: MB991222 | B: Mazo de DEL vastago del conector
B C: Adaptador del| B: Para verificar el circuito de alimentacién
mazo de DEL de corriente
D: Sonda C: Para verificar el circuito de alimentacién
de corriente
D: Paraconectar un comprobador comercial
C
=
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2
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LOCALIZACION Y RESOLUCION DE FALLOS
<AIRE ACONDICIONADO DELANTERO>

FLUJO DE LOS DIAGNOSTICOS DE FALLAS

Consultar el GRUPO 00 - Cémo utilizar la localizacién y resolucién de fallos/Puntos de servicio
para la inspeccion.

FUNCIONAMIENTO DE DIAGNOSTICO
METODO DE LECTURA DE LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Conectar el MUT-II en el conector de diagnostico de 16 pines.
(Consultar el GRUPO 00 - Como utilizar la localizacion y resolucion de fallos/Puntos de servicio
para la inspeccion.)

METODO PARA BORRAR LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Consultar el GRUPO 00 - Cémo utilizar la localizacién y resolucién de fallos/Puntos de servicio
para la inspeccion.



55B'4 CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION -

Localizacion y resolucion de fallos
<Aire ;acondicionado delantero>

CUADRO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Ne Punto de diagnostico Péagina dere-
de codigo ferencia
11 Sistema del sensor de temperatura del aire interior (circuito abierto) 55B-4
12 Sistema del sensor de temperatura del aire interior (cortocircuito) 55B-4
13 Sistema del sensor de temperatura del aire exterior (circuito abierto) 55B-4
14 Sistema del sensor de temperatura del aire exterior (cortocircuito) 55B-4
15 Sistema del sensor de temperatura del agua del calefactor (circuito abierto) 55B-5
16 Sistema del sensor de temperatura del agua del calefactor (cortocircuito) 55B-5
21 Sistema del sensor térmico de aire (circuito abierto) 55B-5
22 Sistema del sensor térmico de aire (cortocircuito) 55B-5
31 Sistema del potencidmetro para el amortiguador de mezcla de aire 55B-6
32 Sistema del potencidmetro para el amortiguador de conmutaciéon de salida de aire 55B-7

PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Codigo N2 11, 12 Sistema del sensor de temperatura del | Causas probables
aire interior

El cédigo N2 11 se ajusta cuando el circuito de temperatura del aire interior
dentro de la ECU del aire acondicionado esta abierto. Entretanto, el codigo N
12 se ajusta cuando hay un cortocircuito.

Mal funcionamiento en la ECU del aire acondicionado

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

Codigo N2 13, 14 Sistema del sensor de temperatura del | Causas probables
aire exterior

cortocircuito.

del mazo de conductores

acondicionado

El cédigo N2 13 se ajusta cuando el circuito del sensor de temperatura del aire o Mal funcionamiento del sensor de temperatura del
exterior esta abierto. Entretanto, el cddigo N° 14 se ajusta cuando hay un aire exterior
o Mal funcionamiento en los conectores o el cable

o Mal funcionamiento en la ECU del aire

MAL

Verificar el sensor de temperatura del aire exterior (Consultar ——— Cambiar
la pag. 55B-30).

‘BIEN
MAL
‘ Verificar los siguientes conectores: A-30, D-27, D-132 }—» Reparar
‘BIEN
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
#MAL
MAL

Verificar el cable del mazo de conductores entre el sensor de ——  Reparar
temperatura del aire exterior y la ECU del aire acondicionado.

BIEN

Y

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).




Localizaciéon y resolucién de fallos 55B-5

CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION - <Aire acondicionado delantero>

agua del calefactor

Codigo N2 15, 16 Sistema del sensor de temperatura del | Causas probables

cortocircuito.

El cédigo N2 15 se envia cuando el circuito del sensor de temperatura del agua o Mal funcionamiento del sensor de temperatura del
del calefactor esté abierto. El cddigo N° 16 se envia cuando hay un agua del calefactor

e Mal funcionamiento en los conectores o el cable
del mazo de conductores

o Mal funcionamiento en la ECU del aire
acondicionado

Verificar el sensor de temperatura del agua del calefactor
(Consultar la pag. 55B-29).

MAL

————— Cambiar

¢ BIEN

‘ Verificar los siguientes conectores: D-19, D-132

}L» Reparar

¢BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema.

#MAL

temperatura del agua del calefactor y la ECU del aire
acondicionado.

Verificar el cable del mazo de conductores entre el sensor de

MAL

— —— Reparar

‘BIEN

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

Cadigo N2 21, 22 Sistema del sensor térmico de aire Causas probables
El cédigo N2 21 se ajusta cuando el circuito del sensor térmico de aire esta e Mal funcionamiento del sensor térmico de aire
abierto. Entretanto, el codigo N2 22 se ajusta cuando hay un cortocircuito. o Mal funcionamiento en los conectores o el cable

del mazo de conductores
o Mal funcionamiento en la ECU del aire
acondicionado

Verificar el termosensor de aire

(Consultar el GRUPO 55A - Aire acondicionado delantero).

MAL

————— Cambiar

‘BIEN

‘ Verificar los siguientes conectores: D-129, D-132

MAL
}—> Reparar

‘BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

Verificar el cable del mazo de conductores entre el sensor
térmico de aire y la ECU del aire acondicionado.

MAL

————— Reparar

‘BIEN

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).




55B-6 Localizacion y resolucion de fallos
“O CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION - <Aire acondicionado delantero>

amortiguador de mezcla de aire

Codigo N° 31 Sistema del potenciometro del Causas probables

de mezcla de aire no envia una senal al ECU del aire acondicionado debido a

El cdédigo de diagndstico se ajusta cuando el potencidmetro para el amortiguador o

Mal funcionamiento del sistema del potenciémetro
para el amortiguador de mezcla de aire

un circuito abierto o un cortocircuito. o Mal funcionamiento en los conectores o el cable
del mazo de conductores
e Mal funcionamiento en la ECU del aire
acondicionado
Verificar el sistema del potenciometro para el amortiguador de ————» Cambiar
aire mixto
(Consultar la pag. 55B-27).
i BIEN
MAL = —
Medir en el conector D-130 del motor del amortiguador de | Verificar los siguientes conectores: D-130, D-132
mezcla de aire. BIEN ¢
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de ¢ MAL
conductores. . Verificar los sintomas Reparar
e |Interruptor de encendido: ON del problema.
e \oltaje entre el terminal 7 y la conexiéon a masa de la
carroceria ¢ MAL
. glcitt\li;uidasd \{entre el terminal 5 v la conexién a masa de la Verificar el cable del mazo de conductores entre el motor del
carroceria y amortiguador de mezcla de aire y la ECU del aire
BIEN: Continuidad acondicionado.
BIEN ' BIEN i MAL
Sustituir el conjunto del Reparar
panel de control del
aire acondicionado
automatico (ECU del
aire acondicionado).
Medir en el conector D-132 de la ECU del aire acondicionado. MAL
e Conectar el conector. | Verificar los siguientes conectores: D-130, D-132
e Interruptor de encendido: ON
o Amortiguador de mezcla de aire: Posicidon de MAX HOT #BlEN ‘MAL
e \oltaje entre el terminal 24 y la conexiéon a masa de la - p
carroceria Verificar los sintomas Reparar
BIEN: 07 - 1,3 \Vj del problema.
BIEN i MAL
Y Verificar el cable del mazo de conductores entre el motor del
Sustituir el conjunto del panel de control del aire amortiguador de mezcla de aire y la ECU del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado). acondicionado, y reparar si es preciso.




CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION -

Localizacion y resolucion de fallos
<Aire acondicionado delantero>

Codigo N° 32 Sistema del potenciémetro para el
amortiguador de conmutacion de salida del aire

Causas probables

acondicionado debido a un circuito abierto o un cortocircuito.

El cdédigo de diagndstico se ajusta cuando el potencidmetro para el amortiguador o
de conmutacién de salida de aire no envia una sefal a la ECU del aire

del mazo de conductores
o Mal funcionamiento en la ECU del aire
acondicionado

Verificar el potencidémetro para el motor del amortiguador de
conmutacién de salida de aire
(Consultar la pag. 55B-27).

MAL

————— Cambiar

iBIEN

55B-7

Mal funcionamiento del potencidometro para el
amortiguador de conmutacién de salida de aire
o Mal funcionamiento en los conectores o el cable

Medicién en el conector D-24 del motor del amortiguador de

conmutacién de salida de aire.

o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.

e Interruptor de encendido: ON

e \oltaje entre el terminal 7 y la conexiéon a masa de la
carroceria
BIEN: 5V

e Continuidad entre el terminal 5 y la conexién a masa de la
carroceria

BIEN: Continuidad

BIEN

Medir en el conector D-132 de la ECU del aire acondicionado.

e Conectar el conector.

e Interruptor de encendido: ON

o Amortiguador de conmutacién de salida de aire: Posicion
DEF

e \oltaje entre el terminal 32 y la conexiéon a masa de la
carroceria

BIEN: 07 - 13V

MAL
———»| Verificar los siguientes conectores: D-24, D-132
#BIEN ‘MAL
Verificar los sintomas Reparar
del problema.
i MAL
Verificar el cable del mazo de conductores entre el motor del
amortiguador de conmutacién de salida de aire y la ECU del
aire acondicionado.
BIEN i MAL
A
Sustituir el conjunto del Reparar
panel de control del
aire acondicionado
automatico (ECU del
aire acondicionado).
MAL
| Verificar los siguientes conectores: D-24, D-132
‘BIEN ¢ MAL
Verificar los sintomas Reparar

del problema.

iBIEN

‘MAL

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

aire acondicionado, y reparar si es preciso.

Verificar el cable del mazo de conductores entre el motor del
amortiguador de conmutacién de salida de aire y la ECU del

CUADRO DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE PROBLEMA

Sintoma delproblema No. del proce- | Pagina derefe-
_dimientc_J, de | rencia
inspeccion

Las comunicaciones entre el MUT-II y un sistema son imposibles. 1 55B-8

El aire acondicionado no funciona. 2 55B-9

El visualizador del aire acondicionado no aparece en la pantalla central. 3 55B-9

No se puede ajustar la temperatura del aire de salida del aire acondicionado. 4 55B-10

El soplador no funciona. 5 55B-11

No se puede cambiar el volumen de aire del soplador. 6 55B-12

La rejilla de ventilacion de la salida del aire no se puede cambiar. 7 55B-12

No es posible la conmutacién de aire exterior/interior. 8 55B-13

No funciona el desempanador trasero. 9 55B-14

No funciona el ventilador del condensador <menos 4D56>. 10 55B-15

No funciona el ventilador del condensador <4D56>. 11 55B-16




55B-8 CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADOY VENTILACION -

Localizacion y resolucion de fallos
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PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE AVERIAS

Procedimiento de inspeccion 1

No es posible establecer comunicacion con el MUT-II

Causas probables

del aire acondicionado puede estar defectuosa.

con el MUT-II, la linea de diagndstico entre el conector de diagnostico y la ECU

Si no es posible establecer comunicacion con todos los otros sistemas, existe e Averia en el mazo de conductor y en los
una elevada probabilidad de que se produzca un mal funcionamiento en la linea conectores
de diagndstico. Si sélo el sistema del aire acondicionado no puede comunicarse e Mal funcionamiento en la ECU del aire

acondicionado

¢Es posible establecer comunicacion entre el MUT-II y otros

NO

-

sistemas?
¢S|

¢Funciona el aire acondicionado?

NO

= .

¢S|

MAL

Verificar los siguientes conectores: D-131, D-132, D-222,
D-23

‘BIEN

Verificar los sintomas del problema.

‘MAL

MAL

Verificar el cable del mazo de conductores entre la ECU del
aire acondicionado y el conector de diagndstico.

iBIEN

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

Verificar la linea de diagndstico entre el conector de
diagndstico y la ECU del aire acondicionado, y reparar si es
preciso.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA EL SINTOMA DE
AVERIA 2 (Consultar la pag. 55B-3.)

————— Reparar

———— Reparar




Localizacion y resoluciéon de. fallos 55B-9
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Procedimiento de inspeccion 2

El aire acondicionado no funciona. Causas probables
El sistema de la fuente de alimentacién (incluida la conexién a masa) de la e Averia en el mazo de conductor y en los conectores
ECU del aire acondicionado puede estar defectuosa. Ademas, la ECU del e Mal funcionamiento en la ECU del aire acondicionado

aire acondicionado puede que no funcione debido a un cable del mazo de
conductores defectuoso (por ejemplo, un cortocircuito).

(1) MAL
Medir en el conector D-132 de la ECU del aire acondicionado. ——— | Verificar los siguientes conectores: D-132, D-32, D-210, D-208
e Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de MAL
conductores. BIEN
e Interruptor de encendido: ON Verifi | int del
(1) Voltaje entre el terminal 26 y la conexién a masa de la carroceria pg;a:c;:aos sintomas de Reparar
BIEN: Voltaje de sistema :
(2) Voltaje entre el terminal 27 y la conexiéon a masa de la carroceria ¢ MAL
BIEN: \Voltaje de sistema — -
(3) Voltaje entre el terminal 28 y la conexién a masa de la carroceria Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre la ECU del
BIEN: Voltaje de sistema aire lacondicionado y el interruptor de encendido (IG2), y reparar si es
(4) Continuidad entre el terminal 36 y la conexién a masa de la preciso.
carroceria
. - (2) MAL
BIEN: Continuidad Verificar los siguientes conectores: D-132, D-33, D-210, D-208
BIEN (4) MAL (3) MAL BIEN i MAL
Verificar los sintomas del Reparar
problema.
Y MAL
Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre la ECU del
aire acondicionado y el interruptor de encendido (ACC), y reparar si
es preciso.
»| Verificar los siguientes conectores:
D-131, D-31, D-223, D-27<vehiculos con volante a la izquierda>
D-131, D-33, D-27<vehiculos con volante a la derecha>
¢ BIEN iMAL
Verificar los sintomas del Reparar
! problema.
Verificar los terminales de la ECU del aire acondicionado (Consultar la
pag. 55B-18). ¢ MAL
i Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre la ECU del
aire acondicionado y el eslabén fusible (2), y reparar si es preciso.
Verificar el circuito donde el voltaje del terminal de la ECU del aire
acondicionado sea anormal.
BIEN ‘ MAL —»‘ Verificar los siguientes conectores: D-132, D-30
Y Re
parar ‘
Sustituir el conjunto del BIEN i MAL
panel de control del aire ‘ Verificar los sintomas del problema.
acondicionado automatico Reparar
(ECU del aire acondiciona- MAL
do).

aire acondicionado y la conexién a masa de la carroceria, y reparar

Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre la ECU del
si es preciso.

Procedimiento de inspeccion 3

El visualizador del aire acondicionado no aparece en | Causas probables
la pantalla central.

Verificar los mazos de cables ubicados entre la ECU del aire acondicionado e Averia en el mazo de conductor y en los conectores
y el visualizador central, y reparar si es preciso. e Mal funcionamiento en la ECU del aire acondicionado
MAL
‘ Verificar los siguientes conectores: D-131, D-06 }—» Reparar
lBIEN
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
lMAL
MAL
Verificar los mazos de cables ubicados entre la ECU del aire —— » Reparar

acondicionado vy el visualizador central.
i BIEN

Sustituir el conjunto del panel de control del aire acondicionado
automatico (ECU del aire acondicionado).
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Procedimiento de inspeccion 4

No se puede ajustar la temperatura del aire de salida
del aire acondicionado.

Causas probables

Si la temperatura de la salida del aire no se puede cambiar después de
haber fijado la temperatura del aire acondicionado, el sensor o el
amortiguador de mezcla de aire pueden estar defectuosos.

o Mal funcionamiento del sensor de temperatura del aire
interior

o Mal funcionamiento del sensor de temperatura del aire
exterior

o Mal funcionamiento del sensor de temperatura del
agua del calefactor

e Mal funcionamiento del fotosensor

e Mal funcionamiento del motor eléctrico para el
amortiguador de mezcla de aire

e Averia en el mazo de conductor y en los conectores

e Mal funcionamiento en la ECU del aire acondicionado

Sl
MUT-II Autodiagnosis | Cuadro de inspeccién para los codigos de diagnéstico (consultar la
¢Algun codigo de diagnéstico aparece? pag. 55B-4)
‘ NO MAL
MUT-II Datos servicio I | Sustituir el conjunto del panel de control del aire acondicionado
11 Sensor de temperatura del aire interior automatico (ECU del aire acondicionado).
‘ BIEN MAL
MUT-II Datos servicio | Verificar el sistema del sensor de temperatura del aire exterior.
13 Sensor de temperatura del aire exterior (Consultar la pag. 55B-4, codigos N° 13, 14.)
¢ BIEN MAL
MUT-II Datos servicio L w| Verificar el sistema del sensor de temperatura del agua del calefactor.
15 Sensor de temperatura del agua del calefactor (Consultar la pag. 55B-5, codigos N° 15, 16.)
BIEN
‘ MAL
MUT-II Datos servicio ——— | Verificar el fotosensor (aire acondicionado automatico).
25 Fotosensor (Consultar la pagina 55B-30.)
BIEN BIEN i MAL
Reparar
\i
Verificar los siguientes conectores: D-132, D-106
iBIEN lMAL
Verificar los sintomas del Reparar
problema.
MAL
Y
Verificar el cable del mazo de conductores entre el fotosensor y la
ECU del aire acondicionado.
BIEN i MAL
Sustituir el conjunto del panel de control del Reparar
aire acondicionado automatico (ECU del aire
acondicionado).
Y MAL — . = P—— —
MUT-II Datos servicio Verificar el sistema del potencidmetro de amortiguacién de aire mixto
31 Potenciémetro para el amortiguador de mezcla de aire (Consultar la pag. 55B-6, codigo N* 31).
¢ BIEN
MAL
‘ Verificar el motor del amortiguador de aire mixto (Consultar la pag. 55B-27). }—» Cambiar
¢ BIEN
MAL
‘ Verificar los siguientes conectores: D-130, D-131 }—» Reparar
i BIEN
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
l MAL
MAL
Verificar el cable del mazo de conductores entre el motor del —— » Reparar
amortiguador de mezcla de aire y la ECU del aire acondicionado.
¢ BIEN
Sustituir el conjunto del panel de control del aire acondicionado
automatico (ECU del aire acondicionado).
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55B-11

Procedimiento de inspeccion 5

El soplador no funciona.

Causas probables

Si no sale aire del soplador aunque esté conectado el interruptor del

soplador, puede que la causa sea un mal funcionamiento del circuito del relé

del soplador delantero.

e Mal funcionamiento del relé del soplador delantero
Mal funcionamiento del controlador lineal del soplador
Mal funcionamiento del motor del soplador

Averia en el mazo de conductor y en los conectores

Mal funcionamiento en la ECU del aire acondicionado

BIEN

MUT-II Prueba del accionador
01, 02, 03, 04 Motor del soplador

‘BIEN

Verificar el relé del soplador delantero
(Consultar el GRUPO 55A - Servicio en el vehiculo).

MAL

l BIEN

Verificar el motor del soplador (Consultar el GRUPO 55A -
Aire acondicionado delantero).

MAL

¢BIEN

Verificar el controlador lineal del soplador (Consultar la pag.
55B-26).

MAL

¢ MAL

(1) MAL

Medir en el conector D-220 del relé del soplador delantero.
o Desconectar el conector, y medir en el lado J/B.
e |Interruptor de encendido: ON
(1) Voltaje entre el terminal 2 y la conexiéon a masa de la
carroceria
BIEN: Voltaje de sistema
(2) Voltaje entre el terminal 3 y la conexiéon a masa de la
carroceria
BIEN: Voltaje de sistema

b

(2) MAL

BIEN

\i

Medir en el conector D-126 del controlador lineal del soplador.
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.

Continuidad entre el terminal 4 y la conexién a masa de la
carroceria
BIEN:

Continuidad

MAL

‘BIEN

Verificar los siguientes conectores: D-220, D-208, D-126,
D-17, D-131,D-209

y BIEN ¢ MAL
Verificar los sintomas del Reparar
problema.

¢ MAL

Verificar el cable del mazo de conductores entre el relé del
soplador delantero y el controlador lineal del soplador, entre el
relé del soplador delantero y el motor del soplador, entre el
motor de soplador y el controlador lineal del soplador, y entre
el relé del soplador delantero y la ECU del aire
acondicionado.

MAL

iBIEN

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

——  Cambiar

—— Cambiar

————» Cambiar

‘ Verificar los siguientes conectores: D-220, D-211, D-27
‘BIEN i MAL

Verificar los sintomas del

problema. Reparar

MAL

Y

Verificar el cable del mazo de conductores entre el relé del
soplador delantero y la bateria, y reparar si es preciso.

‘ Verificar los siguientes conectores: D-220, D-208
iBIEN iMAL

Verificar los sintomas del
problema.

Reparar

MAL
A
Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el
relé del soplador delantero y el interruptor de encendido (IG2),
y reparar si es preciso.

——— | Verificar el siguiente conector: D-126

‘BIEN ‘MAL

Verificar los sintomas del
problema.

Reparar

¢ MAL

Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el
controlador lineal del soplador y la conexién a masa de la
carroceria, y reparar si es preciso.

Reparar




55B'1 2 CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION -

Localizacion_y resolucion de fallos
<Aire acondicionado delantero>

Procedimiento de inspeccion 6

No se puede cambiar el volumen de aire del
soplador.

Causas probables

del soplador puede estar defectuoso.

Si no se puede controlar el volumen de aire, el circuito del controlador lineal

o Mal funcionamiento del controlador lineal del soplador
e Averia en el mazo de conductor y en los conectores
e Mal funcionamiento en la ECU del aire acondicionado

BIEN

MUT-II Prueba del accionador
01, 02, 03, 04 Motor del soplador

MAL
\

MAL

‘ Verificar los siguientes conectores: D-126, D-131

‘BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema. ‘

‘MAL

MAL

Verificar el cable del mazo de conductores entre el controlador
lineal del soplador y la ECU del aire acondicionado.

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

}—» Reparar

—————— Reparar

‘BIEN

Sustituir el controlador lineal del soplador.

Procedimiento de inspeccion 7

}—,‘ Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

puede cambiar.

La rejilla de ventilacion de la salida del aire no se

Causas probables

Cuando no se pueden cambiar las rejillas de ventilacion de la salida del aire o
incluso si se acciona el interruptor de conmutacién, el circuito de motor del
amortiguador de conmutacién de salida de aire puede estar defectuoso.

Mal funcionamiento del motor eléctrico para el
amortiguador de conmutacién de salida de aire
e Averia en el mazo de conductor y en los conectores
e Mal funcionamiento en la ECU del aire acondicionado

Verificar el motor del amortiguador de conmutacién de salida
de aire (Consultar la pag. 55B-27).

‘BIEN

‘ Verificar los siguientes conectores: D-24, D-131
‘BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
‘MAL

Verificar el cable del mazo de conductores entre el motor del
amortiguador de conmutacién de salida de aire y la ECU del
aire acondicionado.

08, 09, 10 Motor del amortiguador de conmutacién de salida
de aire

iBIEN

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

MAL

—— Cambiar

MAL

MAL

BIEN
' MAL
MUT-II Datos servicio
32 Potencidémetro para el amortiguador de conmutaciéon de
salida de aire
lBIEN
MAL
MUT-II Prueba del accionador

}—» Reparar

————— Reparar

Verificar el potencidémetro del amortiguador de conmutacién de
salida de aire (Consultar la pag. 55B-7, codigo N2 32).

Verificar el sistema del motor del amortiguador de conmutacion
de salida de aire
(Consultar la pag. 55B-27).
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<Aire acondicionado delantero>

55B-13

Procedimiento de inspeccion 8

No es posible la conmutacion de aire
exterior/interior.

Causas probables

defectuoso.

Cuando no se puede cambiar del aire interior al aire exterior, o viceversa,
incluso si el interruptor de conmutacion esta activado, el sistema del motor
del amortiguador de conmutacion del aire exterior/interior puede estar

o Mal funcionamiento del motor del amortiguador de
conmutacién del aire exterior/interior

e Averia en el mazo de conductor y en los conectores

e Mal funcionamiento en la ECU del aire acondicionado

BIEN

MUT-II Prueba del accionador
13, 14 Motor del amortiguador de conmutacién del aire
exterior/interior

‘MAL

Verificar el motor del amortiguador de conmutacién de aire
interior/exterior
(Consultar el GRUPO 55A - Aire acondicionado delantero).

MAL

‘BIEN

MAL
Medir en el conector D-09 del motor del amortiguador de
conmutacién del aire exterior/interior.
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
e Interruptor de encendido: ON
e \oltaje entre el terminal 1 y la conexiéon a masa de la
carroceria
BIEN: Voltaje de sistema
‘BIEN
Verificar los siguientes conectores: D-09, D-131
#BIEN #MAL
Verificar los sintomas Reparar
del problema.
MAL
Y MAL

Verificar el cable del mazo de conductores entre el motor del
amortiguador de conmutacion del aire exterior/interior y la ECU
del aire acondicionado.

‘BIEN

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

———  Cambiar

Verificar los siguientes conectores: D-09, D-32, D-210,
D-208

‘BIEN ¢ MAL
Verificar los sintomas Reparar
del problema.

¢ MAL

Verificar el cable del mazo de conductores entre el interruptor
de encendido (IG2) y el motor del amortiguador de
conmutacién del aire exterior/interior, y reparar si es preciso.

———— Reparar
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Localizacion y resolucion de fallos
<Aire acondicionado delantero>

Procedimiento de inspeccion 9

No funciona el desempanador trasero.

Causas probables

del desempanador trasero puede estar defectuoso.

Cuando no funciona el desempanador trasero incluso si se ha activado el
interruptor del desempanador trasero (el desempafnador se queda conectado
durante veinte minutos por una funcién del temporizador), el sistema de relé

o Mal funcionamiento del relé del desempanador
e Averia en el mazo de conductor y en los conectores
e Mal funcionamiento en la ECU del aire acondicionado

MAL

Verificar el relé del desempanador (Consultar el GRUPO 54A
— Desempanador).

BIEN

Y

Medir en el conector D-217 del relé del desempanador.

e Desconectar el conector, y medir en el lado J/B.

e Interruptor de encendido: ON

(1) Voltaje entre el terminal 1 y la conexiéon a masa de la
carroceria
BIEN: Voltaje de sistema

(2) Voltaje entre el terminal 2 y la conexion a masa de la
carroceria
BIEN: Voltaje de sistema

(1) MAL

-

(2) MAL

BIEN

Y

Medir en el conector del desempanador 1-01.

o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.

Continuidad entre el terminal 1 y la conexién a masa de la
carroceria
BIEN:

Continuidad

MAL

#BIEN

Verificar los siguientes conectores: D-217, D-218,
D-124<vehiculos con volante a la izquierda>, G-06, 1-03,
D-131

‘BIEN ¢ MAL

Verificar los sintomas del
problema.

Reparar

MAL
\

MAL

Verificar los cables del mazo de conductores entre el relé del
desempanador y el desempanador, y entre el relé del
desempanador y la ECU del aire acondicionado.

iBIEN

Sustituir el conjunto del panel de control del aire
acondicionado automatico (ECU del aire acondicionado).

————— Cambiar

‘ Verificar los siguientes conectores: D-217, D-208

‘BIEN ‘MAL

Verificar los sintomas del Reparar

problema.

i MAL

Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el
relé del desempanador y el interruptor de encendido (IG2), y
reparar si es preciso.

Verificar los siguientes conectores: D-217, D-211, D-27

‘BIEN ‘MAL

Verificar los sintomas del
problema.

Reparar

i MAL

Verificar el cable del mazo de conductores entre el relé del
desempanador y la bateria, y reparar si es preciso.

——— | Verificar el siguiente conector: |-01

‘BIEN #MAL

Verificar los sintomas del
problema.

Reparar

¢ MAL

Verificar el mazo de conductores entre el desempafnador y la
conexién a masa de la carroceria, y reparar si es preciso.

———— Reparar



Localizacion y resolucion de fallos
<Aire acondicionado delantero>

CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO'Y VENTILACION -

55B-15

Procedimiento de inspeccion 10

No funciona el ventilador del condensador <menos
4D56>.

Causas probables

Si el ventilador del condensador no funciona, el motor o el relé del e Mal funcionamiento del relé del ventilador de
ventilador de condensador pueden estar defectuosos. condensador
e Averia en el mazo de conductor y en los conectores
e Mal funcionamiento de la ECU de T/A del motor
<gasolina> o ECU del motor <diesel>
Verificar el relé del ventilador del condensador MAL » Cambiar
(Consultar el GRUPO 55A - Servicio en el vehiculo).
¢ BIEN
- - MAL
Verificar motor del ventilador del condensador ——— Cambiar
(Consultar el GRUPO 55A - Ventilador del condensador).
‘ BIEN
(1) MAL Verificar los siguientes conectores: A-10X, A-15, D-27,

Medir en el conector A-10X del relé del ventilador de

 —
condensador. D-210, D-208
e Desconectar el conector, y medir en el lado J/B. ‘BIEN ‘MAL
e Interruptor de encendido: ON — -
(1) Voltaje entre el terminal 3 y la conexién a masa de la Verificar los sintomas del ‘ Reparar
carroceria problema.
BIEN: Voltaje de sistema

(2) Voltaje entre el terminal 5 y la conexion a masa de la

¢ MAL

carroceria

BIEN: Voltaje de sistema (2) MAL

Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el
relé del ventilador de condensador y el interruptor de
encendido (IG2), y reparar si es preciso.

BIEN

L Verificar el siguiente conector: A-10X

‘BIEN iMAL
Verificar los sintomas del Reparar
problema.
¢ MAL
Medir en el conector A-27 del motor del ventilador de Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el
condensador. relé del ventilador de condensador y el eslabon fusible (1), y
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de reparar si es preciso.
conductores. MAL
° S:rr:;lgg:?:d entre el terminal 2 y la conexién a masa de la Verificar el siguiente conector: A-27 ‘
BIEN:  Continuidad #BlEN ‘MAL
¢ BIEN Verificar los sintomas del Reparar
— — problema.
Verificar los siguientes conectores: A-10X,
A-27,A-04<vehiculos con volante a la izquierda>, #MAL
D-143<vehiculos con volante a la derecha>, D-116<T/M>, — -
D-119<T/A>, D-110<4M41> Verificar el cab_le del mazo de conductores ublca_igjo entre el
motor del ventilador de condensador y la conexion a masa de
¢B|EN l MAL la carroceria, y reparar si es preciso.
Verificar los sintomas del Reparar
problema.
‘MAL
— - . MAL
Verificar los mazos de cables entre el relé del ventilador de ———— > Reparar

condensador y el motor del ventilador del condensador, entre
el relé del ventilador de condensador y la ECU de T/A del
motor <T/A de gasolina> o la ECU del motor<T/A de gasolina,
diesel>.

‘BIEN

Sustituir la ECU de T/A del motor <T/A de gasolina> o la
ECU del motor <T/A de gasolina, diesel>.
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Localizacion y resolucion de fallos
<Aire acondicionado delantero>

Procedimiento de inspeccion 11

No funciona el ventilador del condensador <4D56>.

Causas probables

ventilador de condensador pueden estar defectuosos.

Si el ventilador del condensador no funciona, el motor o el relé del

e Mal funcionamiento del relé del ventilador de
condensador

Averia en el mazo de conductor y en los conectores
Mal funcionamiento de la ECU de T/A del motor

<gasolina> o ECU del motor <diesel>

MAL

Verificar el relé del ventilador del condensador
(Consultar el GRUPO 55A - Servicio en el vehiculo).

‘BIEN

Verificar el motor del ventilador del condensador
(Consultar el GRUPO 55A - Ventilador del condensador).

MAL

‘BIEN

‘ Sustituir el sensor de temperatura del refrigerante del motor.

MAL
—

¢ BIEN

Medir en el conector A-10X del relé del ventilador de

condensador.

e Desconectar el conector, y medir en el lado J/B.

e Interruptor de encendido: ON

(1) Voltaje entre el terminal 3 y la conexiéon a masa de la
carroceria
BIEN: Voltaje de sistema

(2) Voltaje entre el terminal 5 y la conexiéon a masa de la
carroceria
BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

L

Medir en el conector A-27 del motor del ventilador de
condensador.

o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.

Continuidad entre el terminal 2 y la conexién a masa de la
carroceria
BIEN:

Continuidad

MAL

-

‘BIEN

Verificar los siguientes conectores: A-10X, A-27,
A-O4<vehiculos con volante a la izquierda>, D-143<vehiculos
con volante a la derecha>, B-47

| BIEN ‘MAL

Verificar los sintomas del
problema.

Reparar

iMAL

Verificar los cables del mazo de conductores entre el relé del
ventilador del condensador y el motor de dicho ventilador.
Verificar también entre el relé del ventilador del condensador y
el sensor de temperatura del refrigerante del motor, y reparar
si es necesario.

—————— Cambiar

Cambiar

Cambiar
(1) MAL PP P
|7~ ~ | Verificar los siguientes conectores: A-10X, A-15, D-27,
D-210, D-208
#BIEN iMAL
Verificar los sintomas del R
problema. eparar
¢ MAL
Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el
(2) MAL relé del ventilador de condensador y el interruptor de
encendido (IG2), y reparar si es preciso.

‘ Verificar el siguiente conector: A-10X

y BIEN y MAL
Verificar los sintomas del Reparar
problema.

¢ MAL

Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el
relé del ventilador de condensador y el eslabon fusible (1), y
reparar si es preciso.

Verificar el siguiente conector: A-27

#BIEN ‘MAL

Verificar los sintomas del
problema.

Reparar

¢ MAL

Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el
motor del ventilador de condensador y la conexion a masa de
la carroceria, y reparar si es preciso.
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55B-17

CUADRO DE LOS DATOS DE SERVICIO

guador de conmutacion de
salida de aire

Posicion del
PARTE FRONTAL

amortiguador:

N® de punto Punto de inspeccion Condiciones de verificacion
11 Sensor de temperatura del aire | Interruptor de encendido: ON La temperatura del aire interior y la
interior temperatura que se visualizan en el
MUT-II son idénticas.
13 Sensor de temperatura del aire | Interruptor de encendido: ON La temperatura del aire exterior y la
exterior temperatura que se visualiza en el
MUT-II son idénticas.
15 Sensor de temperatura del | Interruptor de encendido: ON La temperatura de la superficie del
agua del calefactor nucleo del calefactor y la temperatura
que se visualiza en el MUT-II son
idénticas.

21 Termosensor de aire Interruptor de encendido: ON La temperatura de salida del evapora-
dor y la temperatura que se visualiza
en el MUT-II son idénticas.

25 Fotosensor Interruptor de encendido: ON La cantidad de luz incidente es
proporcional al voltaje que se visuali-
za en el MUT-IL

31 Potenciémetro para el amorti- | Interruptor de encendido: ON Angulo de abertura: 100% aproxima-

guador de mezcla de aire Posicién del amortiguador: | damente
MAX HOT
Interruptor de encendido: ON Angulo de abertura: 0% aproximada-
Posicién del amortiguador: | mente
MAX COOL
32 Potenciémetro para el amorti- | Interruptor de encendido: ON Angulo de abertura: 0% aproximada-

mente

Interruptor de encendido: ON

Posicion del
PIES

amortiguador:

Angulo de abertura: 60% aproximada-
mente

Interruptor de encendido: ON

Posicion del
PIES/DEF

amortiguador:

Angulo de abertura: 80% aproximada-
mente

Interruptor de encendido: ON

Posicion del
DEF

amortiguador:

Angulo de abertura: 100% aproxima-
damente

CUADRO DE LAS PRUEBAS DE LOS ACCIONADORES

14

exterior/interior

N® de punto Punto de inspeccion Instrucciones de accionamiento

01 Motor del soplador Parado

02 Baja velocidad

03 Velocidad media

04 Alta velocidad

05 Motor eléctrico para el amortiguador de mezcla de | Angulo de abertura: 0% aproximadamente
06 aire Angulo de abertura: 50% aproximadamente
07 Angulo de abertura: 100% aproximadamente
08 Motor eléctrico para el amortiguador de conmuta- | PARTE FRONTAL

09 cion de salida de aire PIES

10 DEF

11 Compresor ON/OFF OFF

12 ON

13 Motor del amortiguador de conmutacion del aire | Aire exterior

Aire interior
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CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION -

Localizacion y resolucion de fallos
<Aire acondicionado delantero>

VERIFICACION EN LOS TERMINALES DE LA ECU DEL A/C

Nl 0 ul 0

112 415 910 21|22|23|24|25|26(27|28

11]12|13[14]15]16]17|18]19]20 29|30[31|32|33|34|35|36
WO0763AU

No. de | Punto de inspeccion Condiciones de verificacién Condicién normal
termi-
nal
1 Motor eléctrico para el amortiguador de | Cuando la tapadera del amortiguador se | 10V
mezcla de aire mueve hacia la posicion de MAX COOL.
(MAX COOL) Cuando la tapadera del amortiguador se | Voltaje débil (0,5 V)
mueve hacia la posicion de MAX HOT.
2 Motor eléctrico para el amortiguador de | Cuando la tapadera del amortiguador se | 10V
conmutacién de salida de aire mueve hacia la posicion de PARTE
(PARTE FRONTAL) FRONTAL.
Cuando la tapadera del amortiguador se | Voltaje débil (0,5 V)
mueve hacia la posicion de DEF.
3 Motor del amortiguador de conmutacion | Cuando la tapadera se mueve hacia la | Voltaje débil (0,5 V)
del aire exterior/interior posicién de recirculacion de aire interior.
(Aire interior) Cuando la tapadera se mueve hacia la | 10 V (cuando el motor
posicion de induccién de aire exterior. esta parado)
4 Motor del amortiguador de conmutacion | Cuando la tapadera se mueve hacia la | 10 V (cuando el motor
del aire exterior/interior posicién de recirculaciéon de aire interior. | esta parado)
(Aire exterior) Cuando la tapadera se mueve hacia la | Voltaje débil (0,5 V)
posicion de induccién de aire exterior.
5 Senal de entrada del interruptor de doble | Interruptor de doble presion OFF ov
presion Interruptor de doble presién ON Voltaje de sistema
6 Linea de comunicacién de la unidad de | Interruptor de encendido: ON "HI”: 4 -5V
visualizacién central multiple LO™0 -1V
7 Salida hacia la ECU de T/A del motor | Cuando el aire acondicionado esta | 0V
<gasolina> o ECU del motor <diesel> desconectado.
Cuando el aire acondicionado esta | Voltaje de sistema
funcionando
(cuando el compresor esta funcionando)
9 Entrada del sensor de bloqueo<petrol> Cuando el compresor esta funcionando 0 - 0,75 V (senal de
impulso)
10 Salida al controlador lineal del soplador | Cuando el soplador esta funcionando 0 - 35 V (voltaje
alterno efectivo)
11 Motor eléctrico para el amortiguador de | Cuando la tapadera del amortiguador se | Voltaje débil (0,5 V)
mezcla de aire mueve hacia la posicion de MAX COOL.
(MAXHOT) Cuando la tapadera del amortiguador se | 10 V
mueve hacia la posicion de MAX HOT.
12 Motor eléctrico para el amortiguador de | Cuando la tapadera del amortiguador se | Voltaje débil (0,5 V)
conmutacién de salida de aire mueve hacia la posicion de PARTE
(DEF) FRONTAL.
Cuando la tapadera del amortiguador se | 10 V
mueve hacia la posicion de DEF.
13 ECU del motor <Diesel para zona fria> Interruptor del soplador: ON Voltaje de sistema
Temperatura de salida del aire: PIES,
PIES/DEF, DEF
Ajustar la temperatura: MAX HOT (32°C)
14 Relé del soplador Cuando el soplador esta parado Voltaje de sistema
Cuando el soplador esta funcionando ov
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55B-19

No. de | Punto de inspeccién Condiciones de verificacién Condicién normal
termi-
nal
15 Desempanador trasero Desempanador trasero: OFF Voltaje de sistema
Desempanador trasero: ON 1,5V o menos
16 Linea de comunicacién de la unidad de | Interruptor de encendido: ON "HI”: 4 -5V
visualizacién central multiple LO™0 -1V
17 Linea de comunicacién de la unidad de | Interruptor de encendido: ON "HI”: 4 -5V
visualizacién central multiple LO™0 -1V
18 Protector de la linea de comunicacién de | Siempre oV
la unidad de visualizacion central multiple
19 Salida de diagnoéstico Interruptor de encendido: ON La aguja del voltimetro
flucttaentre 0y 12 V.
20 Entrada desde el relé del compresor del | Cuando el aire acondicionado estad | 0V
aire acondicionado desconectado.
Cuando el aire acondicionado esta | Voltaje de sistema
funcionando
(cuando el compresor esta funcionando)
21 Alimentacion de corriente al potenciéme- | Siempre 5V
tro
22 Entrada del sensor de temperatura del | Temperatura del sensor: 25°C (1,7 kQ) 1,9V
aire exterior
23 Entrada del sensor de temperatura del | Temperatura del sensor: 25°C (5 kQ) 28V
agua del calefactor
24 Entrada del potenciémetro para el | Cuando la tapadera del amortiguador se | 0,7 - 1,3V
amortiguador de mezcla de aire mueve hacia la posicion de MAX HOT.
25 Alimentacion de corriente al sistema de | Interruptor de alumbrado: ON Voltaje de sistema
iluminacién
26 Alimentacion de corriente al interruptorde | Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
encendido (1G2)
27 Alimentacion de corriente al interruptorde | Interruptor de encendido: ACC Voltaje de sistema
encendido (ACC)
28 Suministro de alimentacién de apoyo Siempre Voltaje de sistema
29 Conexién amasaal sensory potencidme- | Siempre oV
tro
30 Entrada del sensor térmico de aire Temperatura del sensor: 25°C (1,5k Q) | 22V
31 Fotosensor (+) Durante 800 kcal/m2 - h 1V
32 Entrada del potenciémetro para el | Cuando la tapadera del amortiguador se | 0,7 - 1,3V
amortiguador de conmutacion de salida | mueve hacia la posicion de DEF.
de aire
33 Entrada de diagnéstico Interruptor de encendido: ON oV
34 Senal de bloqueo del compresor (sefal | Velocidad del motor: 3.000 RPM 0,3-3,0
de encendido)
35 Masa del sistema de iluminacion Siempre Continuidad
36 Conexién a tierra Siempre Continuidad

VERIFICACION EN LA ECU DE T/A DEL MOTOR O EN LOS TERMINALES DE LA ECU
DEL MOTOR

Consultar el GRUPO 13A — Localizacion y resolucion de fallos <gasolina> o GRUPO 13B — Localizacién
y resolucién de fallos <diesel>.



55B'20 CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION -

Localizacion y resolucion de fallos
<Aire acondicionado trasero>

LOCALIZACION Y RESOLUCION DE FALLOS <AIRE

ACONDICIONADO TRASERO>

CUADRO DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE PROBLEMA

Sintoma delproblema No. del procedi- | Pagina derefe-
miento de ins- | rencia
peccion

El aire acondicionado trasero no funciona. 1 55B-20

No se puede ajustar la temperatura del aire de salida del aire acondicionado trasero. 2 55B-21

No funciona el soplador trasero. 3 55B-22

No se puede cambiar el volumen de aire del soplador trasero. 4 55B-23

Las rejillas de ventilaciéon de salida del aire no se pueden cambiar en proporcién al | 5 55B-23

interruptor de ajuste de temperatura.

PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE AVERIAS

Procedimiento de inspeccion 1

El aire acondicionado trasero no funciona.

Causas probables

El interruptor del ventilador trasero o el circuito del interruptor del ventilador o
delantero/trasero, o el sistema de alimentacién (incluida la conexién a masa)
correspondientes a la unidad de control del aire acondicionado pueden estar (]
defectuosos. Aparte de eso, la unidad de control del aire acondicionado
trasero puede que no funcione correctamente por causa de un cable del

mazo de conductores defectuoso (por ejemplo, un cortocircuito).

Mal funcionamiento del interruptor del ventilador
trasero

Mal funcionamiento del interruptor del ventilador
delantero

e Averia en el mazo de conductor y en los conectores
o Mal funcionamiento de la unidad de control del aire
acondicionado trasero

Verificar el interruptor del aire acondicionado trasero (interruptor del
ventilador trasero).
(Consultar el GRUPO 55A - Calentador trasero/Enfriador trasero.)

‘ BIEN

Verificar el interruptor del ventilador delantero/trasero
(Consultar el GRUPO 55A - Calentador trasero/Enfriador trasero).

BIEN

Y

MAL

MAL

Medicién en el conector E-23 de la unidad de control del aire
acondicionado trasero.
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
e Interruptor de encendido: ON
(1) Voltaje entre el terminal 5 y la conexién a masa de la carroceria
BIEN: Voltaje de sistema
(2) Continuidad entre el terminal 2 y la conexién a masa de la
carroceria
BIEN: Continuidad
(3) Voltaje entre el terminal 13 y la conexién a masa de la carroceria
BIEN: Voltaje del sistema (interruptor del ventilador trasero o
interruptor del ventilador delantero-trasero: OFF), 0 V
(interruptor del ventilador trasero o interruptor del venti
lador delantero-trasero: ON)

(1) MAL

(3) MAL

i BIEN

Verificar en los terminales de la unidad de control del aire
acondicionado trasero
(Consultar el GRUPO 55A - Calentador trasero/Enfriador trasero).

'

Verificar el circuito anormal mediante la medicién del voltaje en los
terminales de la unidad de control del aire acondicionado trasero.

BIEN

i MAL

Y

Sustituir la unidad de
control del aire acondicio-
nado trasero.

Reparar

e

(2) MAL
‘>‘ Verificar los siguientes conectores: E-23, D-30

|————————= Cambiar

———» Cambiar

‘ Verificar los siguientes conectores: E-23, D-32, D-210, D-208

¢ BIEN l MAL
‘ Verificar los sintomas del problema. Reparar

¢ MAL

Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el interruptor
de encendido (IG2) y la unidad de control del aire acondicionado
trasero, y reparar si es preciso.

¢ BIEN i MAL

‘ Verificar los sintomas del problema.

MAL

Reparar

Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre la unidad de
control del aire acondicionado trasero y la conexiéon a masa de la
carroceria, y reparar si es preciso.

— Verificar los siguientes conectores: E-23, E-109, E-14, D-123,

D-214,E-119

BIEN i MAL

Verificar los sintomas del problema. Reparar

MAL

Y

Verificar los mazos de cables entre el interruptor del aire
acondicionado trasero y el interruptor del ventilador delantero, entre el
interruptor del ventilador delantero-trasero y la unidad de control del
aire acondicionado trasero, y reparar si es preciso.




Localizacion y resolucion de fallos
<Aire acondicionado trasero>

55B-21

CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION -

Procedimiento de inspeccion 2

No se puede ajustar la temperatura del aire de salida
del aire acondicionado trasero.

Causas probables

Si la temperatura de salida del aire no se puede cambiar después de haber o
activado el interruptor de control de temperatura, el interruptor de control de
temperatura, el sensor térmico de aire, la electrovalvula o el amortiguador de (]

Mal funcionamiento del interruptor del aire
acondicionado trasero
Mal funcionamiento del sensor térmico de aire

mezcla de aire pueden estar defectuosos. .

Electrovalvula

e Mal funcionamiento del motor eléctrico para el
amortiguador de mezcla de aire

e Averia en el mazo de conductor y en los conectores

o Mal funcionamiento de la unidad de control del aire

acondicionado trasero

Verificar el interruptor del aire acondicionado trasero (interruptor de
control de temperatura).
(Consultar el GRUPO 55A - Calentador trasero/Enfriador trasero.)

L BIEN

Verificar el termosensor de aire.
(Consultar el GRUPO 55A - Calentador trasero/Enfriador trasero.)

BIEN

Y

Verificar el motor del amortiguador de aire mixto.
(Consultar el GRUPO 55A - Calentador trasero/Enfriador trasero.)

i BIEN

Verificar la valvula magnética.
(Consultar el GRUPO 55A - Calentador trasero/Enfriador trasero.)

BIEN

Y

Medicién en el conector E-23 de la unidad de control del aire

acondicionado trasero.

o Conectar el conector.

e Interruptor de encendido: ON

(1) Voltaje entre el terminal 3 y la conexién a masa de la carroceria
BIEN: 1 V (interruptor de control de temperatura: MAX HOT),
4V (interruptor de control de temperatura: MAX COOL)

entre el terminal 12 y la conexién a masa de la carroceria

(2) Voltaje

BIEN: 2,2 V [Temperatura del termosensor de aire: 25°C
(1,5 k Q)]
(8) Voltaje entre el terminal 7 y la conexién a masa de la carroceria
BIEN: 1 V (amortiguador de mezcla de aire: MAX HOT),
4 V (amortiguador de mezcla de aire: MAX COOL)
(4) Voltaje entre el terminal 6 y la conexién a masa de la carroceria

BIEN: 10 V (cuando la tapadera del amortiguador de mezcla
de aire se mueve hacia la posicién de MAX COOL),
0,5 V (cuando la tapadera del amortiguador de mezcla
de aire se mueve hacia la posicién de MAX HOT)

entre el terminal 14 y la conexién a masa de la carroceria
0,5 V (cuando la tapadera del amortiguador de mezcla
de aire se mueve hacia la posicion MAX COOL), 10 V
(cuando la tapadera del amortiguador de mezcla de
aire se mueve hacia la posicion de MAX HOT)

entre el terminal 1 y la conexién a masa de la carroceria
Voltaje del sistema (electrovalvula: OFF), 0,5 V
(electrovalvula: ON)

(5

=

\oltaje
BIEN:

(6

2

\oltaje
BIEN:

i BIEN

Sustituir la unidad de control del aire acondicionado trasero.

MAL
————» Cambiar
MAL
———» Cambiar
MAL .
————» Cambiar
MAL .
———— Cambiar
1) MAL
()4>‘ Verificar los siguientes conectores: E-23, D-123, E-119
‘BIEN i MAL
‘ Verificar los sintomas del problema. Reparar
¢ MAL
Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre la unidad de
control del aire acondicionado trasero y el interruptor del aire
acondicionado trasero, y reparar si es preciso.
%, Verificar los siguientes conectores: E-23, D-123, G-26,
G-24-1, G-24-3
#BIEN i MAL
Verificar los sintomas del problema.
Reparar
¢ MAL
Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre la unidad de
control del aire acondicionado trasero y el sensor térmico de aire, y
reparar si es preciso.
8 - 5)NG
——— | Verificar los siguientes conectores: E-23, D-123, G-24,
G-24-1, G-24-2
BIEN iMAL
Verificar los sintomas del problema. Reparar
MAL
Y
MAL Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre la unidad de
® control del aire acondicionado trasero y el motor del amortiguador de
mezcla de aire, y reparar si es preciso.
Verificar los siguientes conectores: E-23, D-123, G-26,
G-24-1, G-24-4
BIEN i MAL
\i
Reparar

Verificar los sintomas del problema.

MAL

Y

Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre la unidad de
control del aire acondicionado trasero y la electrovalvula, y reparar si
es preciso.
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Procedimiento de inspeccion 3

No funciona el soplador trasero. Causas probables
Si no sale aire de las rejillas de ventilacion incluso si se han conectado el o Mal funcionamiento del relé del soplador trasero
interruptor del ventilador trasero o el interruptor de ventilador o Mal funcionamiento del motor del soplador
delantero-trasero, el circuito del relé del soplador trasero puede estar o Mal funcionamiento del interruptor del aire
defectuoso. acondicionado trasero

e Averia en el mazo de conductor y en los conectores

Verificar el relé del soplador trasero MAL .
(Consultar el GRUPO 55A - Servicio en el vehiculo). = Cambiar
$ BIEN
MAL

Verificar el motor del soplador

. b i
(Consultar el GRUPO 55A - Calentador trasero/Enfriador trasero). Cambiar

‘ BIEN
MAL
Verificar el interruptor del aire acondicionado trasero (interruptor de I = Cambiar
ajuste del aire)
(Consultar el GRUPO 55A - Calentador trasero/Enfriador trasero).
¢ BIEN
(1) MAL
Medir en el conector D-214 del relé del soplador trasero. 4»‘ Verificar los siguientes conectores: D-214, D-32, D-210, D-208
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de BIEN iMAL
conductores.
e Interruptor de encendido: ON - .
(1) Voltaje entre el terminal 1 y la conexién a masa de la carroceria ‘ Verificar los sintomas del problema. Reparar
BIEN: Voltaje de sistema MAL
(2) Voltaje entre el terminal 5 y la conexién a masa de la carroceria
BIEN: Voltaje de sistema
(8) Voltaje entre el terminal 3 y la conexién a masa de la carroceria Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el relé del
BIEN: 0 V (interruptor del ventilador trasero o interruptor del soplador trasero y el interruptor de encendido (IG2), y reparar si es
ventilador delantero-trasero: ON) preciso.
(2) MAL
4>\ Verificar los siguientes conectores: D-214, D-27
¢BIEN i MAL
BIEN (3) MAL
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘ Reparar

MAL

Y

Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el relé del
soplador trasero y el eslabén fusible (2), y reparar si es preciso.

= Verificar los siguientes conectores: D-214, D-123, E-119, E-109,

E-14
BIEN i MAL
/
Verificar los sintomas del problema. Reparar
MAL
\i

Verificar los mazos de cables entre el relé del soplador trasero y el
interruptor del aire acondicionado trasero, y entre el relé del soplador
trasero y el interruptor del ventilador trasero, y reparar si es preciso.

Y MAL
Medicién en el conector G-22-1 del motor del soplador. 44 Verificar los siguientes conectores: G-22-1, G-22, E-119
e Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de BIEN MAL
conductores.
e Interruptor de ajuste del volumen de aire: 3 ‘ Verif I int del bl R
e Continuidad entre el terminal 1 y la conexién a masa de la erificar los sintomas del problema. eparar
carroceria MAL
BIEN:  Continuidad Y
‘BIEN Verificar el cable del mazo de conductores entre el motor del soplador
y el interruptor del aire acondicionado trasero, y entre el interruptor
Verificar los siguientes conectores: D-214, D-123, G-22, G-22-1 del aire acondicionado trasero y la conexion a masa de la carroceria,
y reparar si es preciso.
#BIEN l MAL
Verificar los sintomas del Reparar
problema.
BIEN
J MAL
Verificar el cable del mazo de conductores entre el motor del soplador ———» Reparar
y el relé del soplador trasero.

i BIEN

Sustituir la unidad de control del aire acondicionado trasero.
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Procedimiento de inspeccion 4

No se puede cambiar el volumen de aire del
soplador trasero.

Causas probables

No se puede controlar el volumen de aire; el interruptor de ajuste de
volumen de aire o la resistencia pueden estar defectuosos.

Mal funcionamiento del interruptor del aire acondicionado trasero
Mal funcionamiento de la resistencia
Averia en el mazo de conductor y en los conectores

Verificar el interruptor del aire acondicionado trasero (interruptor de
ajuste del aire)
(Consultar el GRUPO 55A - Calentador trasero/Enfriador trasero).

MAL

¢ BIEN

Verificar el resistor (Consultar el GRUPO 55A - Calentador
trasero/Enfriador trasero).

MAL

‘ MAL

MAL

Medicién en el conector E-119 del interruptor del aire acondicionado
trasero.

e Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
e Continuidad entre el terminal 1 y la conexién a masa de la
carroceria
BIEN: Continuidad
‘BIEN
‘ Verificar los siguientes conectores: E-119, G-22, G-22-2, G-22-1
#BIEN i MAL
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘ Reparar

MAL

Y

Verificar el cable del mazo de conductores entre el interruptor del aire
acondicionado trasero y la resistencia, y entre la resistencia y el
motor del soplador, y reparar si es preciso.

Procedimiento de inspeccion 5

————® Cambiar

I » Cambiar

44 Verificar los siguientes conectores: E-119

BIEN i MAL

‘ Verificar los sintomas del problema. Reparar

MAL

\i
Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el interruptor
del aire acondicionado trasero y la conexiéon a masa de la carroceria,
y reparar si es preciso.

ajuste de temperatura.

Las rejillas de ventilacion de salida del aire no se
pueden cambiar en proporcion al interruptor de

Causas probables

Si la temperatura de la salida del aire no se puede cambiar después de o Mal funcionamiento del motor eléctrico para el amortiguador de
haber activado el interruptor de control de temperatura, el amortiguador conmutacién de salida de aire
de conmutacién de salida de aire puede estar defectuoso. e Averia en el mazo de conductor y en los conectores
e Mal funcionamiento de la unidad de control del aire acondicionado trasero
- - - - NO — - y -
¢ Se puede ajustar la temperatura del aire con el interruptor de ajuste |—————| Consultar el procedimiento de inspeccién 2 (consultar la pagina
de temperatura? 55-19).
7S
(1) MAL
Medicién en el conector G-22-3 del motor del amortiguador de I | Verificar los siguientes conectores: G-22-3, G-22, D-123<izquierda>,
conmutacién de salida de aire. D-123<derecha>, D-32, D-210, D-208
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de BIEN MAL
conductores.
e Interruptor de encendido: ON - .
(1) Voltaje entre el terminal 2 y la conexién a masa de la carroceria Verificar los sintomas del problema. Reparar
BIEN: Voltaje de sistema MAL
(2) Continuidad entre el terminal 1 y la conexién a masa de la
carroceria o (2) MAL Verificar el cable del mazo de conductores entre el motor del
BIEN: Continuidad amortiguador de conmutacion de salida de aire y el interruptor de
¢ BIEN encendido (IG2), y reparar si es preciso.
‘ Verificar los siguientes conectores: G-22-3, G-22, D-123, E-23 ‘
‘B"EN iMAL | Verificar los siguientes conectores: G-22-3, G-22
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘ Reparar ' BIEN ¢MAL
¢ MAL — :
— - ‘ Verificar los sintomas del problema. Reparar
Verificar el cable del mazo de conductores ubicado entre el
amortiguador de conmutacién de salida de aire y la unidad de control MAL
del aire acondicionado trasero. Y
‘ BIEN Verificar el cable del mazo de conductores entre el motor del
MAL amortiguador de conmutacién de salida de aire y la conexiéon a masa
Reparar el motor del amortiguador Reparar de la carroceria, y reparar si es preciso.
de conmutacion de salida de aire
¢ MAL

Verificar los sintomas del problema.

}—4 Sustituir la unidad de control del aire acondicionado trasero.




55B'24 CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION--

Localizacion vy

resolucion de fallos <Aire
acondicionado trasero>/Servicio en el vehiculo

VERIFICACION EN LOS TERMINALES DE LA UNIDAD DE CONTROL DEL AIRE

ACONDICIONADO TRASERO
1[2][3]__ [4]5]6
7[8[o10[11[12[13[14
X1136CA
No. de | Punto de inspeccion Condiciones de verificacion Condicién normal
terminal
1 Electrovalvula Electrovalvula: OFF Voltaje de sistema
Electrovéalvula: ON Voltaje débil (0,5 V)
2 Conexion a tierra Siempre Continuidad
Entrada del interruptor de ajuste de | Interruptor de ajuste de temperatura: MAX | 1V
temperatura HOT
Interruptor de ajuste de temperatura: MAX | 4V
COOL
4 Alimentacion de corriente al potenciémetro | Siempre 5V
5 Alimentacion de corriente al interruptor de | Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
encendido (1G2)
6 Motor eléctrico para el amortiguador de | Cuando la tapadera del amortiguador se | 10V
mezcla de aire mueve hacia la posicién de MAX COOL.
(MAX COOL) Cuando la tapadera del amortiguador se | Voltaje débil (0,5 V)
mueve hacia la posicién de MAX HOT.
7 Entrada del potenciémetro para el amorti- | Amortiguador de mezcla de aire: MAXHOT | 1V
guador de mezcla de aire Amortiguador de mezcla de aire: MAX | 4V
COOL
Conexién a masa al sensor y potenciémetro | Siempre oV
Senal del motor del amortiguador de | Interruptor de encendido: ON 0-12V
conmutacién de salida de aire
10 Senal del motor del amortiguador de | Interruptor de encendido: ON 0-12V
conmutacién de salida de aire
11 Senal del motor del amortiguador de | Interruptor de encendido: ON 0-12V
conmutacién de salida de aire
12 Entrada del sensor térmico de aire Temperatura del sensor: 25°C (1,5 k Q) 22V
13 Entrada del interruptor del ventilador trasero | Interruptor del ventilador trasero o interrup- | 0V
e interruptor del ventilador delantero-trasero | tor del ventilador delantero-trasero: ON
14 Motor eléctrico para el amortiguador de | Cuando la tapadera del amortiguador se | Voltaje débil (0,5 V)
mezcla de aire mueve hacia la posicién de MAX COOL.
(MAX HOT) Cuando la tapadera del amortiguador se | 10V
mueve hacia la posicién de MAX HOT.

X1119CA

SERVICIO EN EL VEHICULO

PRUEBA DEL EMBRAGUE MAGNETICO

1.

Desconectar el conector (3 pines) en el embrague

magnético.

2. Conectar directamente el terminal (+) de la bateria en
el conector del embrague magnético.

3. Si el embrague magnético esta normal se escuchara
un ruido “clic”. Si la polea y la armadura no entran en
contacto (“clic’) se ha producido un malfuncionamiento.
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VERIFICACION DEL FUNCIONAMIENTO DEL
AUMENTO DE RALENTI <gasolina>

1.
2.

El vehiculo debe estar en las siguientes condiciones:
Verificar que la velocidad de ralenti esta dentro del valor
estandar.

Valor normal: 700 + 50 r/min

NOTA

(1) Lavelocidad de ralenti la controla el sistema de control
de la velocidad de ralenti y no hay que ajustarla.

(2) Hacer funcionar el motor al ralenti y esperar al menos
dos minutos antes de llevar a cabo la verificacion.

La velocidad de ralenti debe estar dentro del valor
estandar cuando se activa el interruptor del aire
acondicionado y el aire acondicionado esta funcionando.

Valor normal:
<Con el aire acondicionado con carga baja>
700 + 50 r/min
<Con el aire acondicionado con carga media>
800 + 50 r/min
<Con el aire acondicionado con carga alta>
1.000 + 50 r/min

AIRE ACONDICIONADO DELANTERO
PANEL DE CONTROL DEL AIRE ACONDICIONADO AUTOMATICO (ECU DEL

AIRE ACONDICIONADO ).
DESMONTAJE E INSTALACION

Pasos para el desmontaje

AX1027CA

1. Tablero central (Consultar el GRUPO

52A - Tablero de instrumentos).

2. Panel de control del aire acondiciona-
do automatico (ECU del aire acondi-

cionado).
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CONTROLADOR LINEAL DEL SOPLADOR

DESMONTAJE E INSTALACION

Controlador lineal del soplador

X1254CA

INSPECCION

INSPECCION DEL CONTROLADOR LINEAL DEL
SOPLADOR

Cuando el conector esta conectado y el interruptor de
encendido esta encendido, el voltaje en el terminal 2 debe
coincidir con la siguiente tabla.

Posicién del interruptor del | Voltaje en el terminal N°2 V
soplador

Baja velocidad 4,0

Velocidad media 7,9
Alta velocidad 13,7




CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y ‘VENTILACION - Aire acondicionado delantero 55B-27

MOTOR DEL AMORTIGUADOR DE MEZCLA DE AIRE Y DE CONMUTACION DE
SALIDA DE AIRE

DESMONTAJE E INSTALACION

Pasos para el desmontaje

® (Cubierta inferior (Consultar el GRUPO 52A - Tablero de instrumentos).
1. Motor eléctrico para el amortiguador de mezcla de aire

2. Motor eléctrico para el amortiguador de conmutacion de salida de aire

INSPECCION
)53 9
m INSPECCION DEL MOTOR DEL AMORTIGUADOR DE
oo N\ MEZCLA DE AIRE

Verificacion del motor

Terminal que se conecta a la Funcionamiento de la
bateria palanca
MAX COOL 1 2
@& O Girar hacia la posicion de
HOT.
A= Girar hacia la posicion de
S D COOL.

Precaucion
Si la palanca alcanza la posicion de parada,
desconectar el voltaje de la bateria.



553-28 CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION - ‘Aire acondicionado delantero

Verificacion del potenciometro

Cuando se miden las resistencias entre los terminales 3 y
5 al igual que los terminales 3 y 7 en una verificacion previa,
el valor de la resistencia debe cambiar gradualmente dentro
de un valor estandar.

Valor normal: 0,96 - 5,76 kQ ampo&ipuadauevte

VERIFICACION DEL MOTOR DEL AMORTIGUADOR DE
CONMUTACION DE SALIDA DE AIRE

Verificacion del motor

Terminal que se conecta a la Funcionamiento de la
bateria palanca
1 2
@ ) Girar hacia la posiciéon de
DEF.
Rl Girar hacia la posicion de
D
AR S © PARTE FRONTAL.

Precaucion

Si la palanca alcanza la posicion de parada,
desconectar el voltaje de la bateria.

Verificacion del potenciometro

Cuando se miden las resistencias entre los terminales 3 y
5 al igual que los terminales 3 y 7 en una verificacion previa,
el valor de la resistencia debe cambiar gradualmente dentro
de un valor estandar.

Valor normal: 0,96 - 5,76 kQ aproximadamente



CALEFACTOR, 'AIRE' ACONDICIONADO Y-VENTILACION = Aire acondicionado delantero 55B-29

SENSOR DE TEMPERATURA DEL AGUA DEL CALEFACTOR

DESMONTAJE E INSTALACION
2

Pasos para el desmontaje
® Cubierta inferior (Consultar el GRUPO 52A - Tablero de instrumentos).

pAd 1. Abrazadera del sensor de temperatura del agua del calefactor
pAd 2. Sensor de temperatura del agua del
calefactor

PUNTOS DE SERVICIO PARA LA

INSTALACION

pA4INSTALACION DE LA ABRAZADERA DEL
SENSOR DE TEMPERATURA DEL AGUA DEL
CALEFACTOR

Engastar el sensor de temperatura del agua del calefactor
dentro de la unidad del calefactor, y fijar el sensor con la

abrazadera.
INSPECCION
2;)\ VERIFICACION DEL SENSOR DE TEMPERATURA DEL
20 \ AGUA DEL CALEFACTOR
F‘_esisten-15 \ Medir la resistencia entre los terminales del sensor con dos
@) \ temperaturas al menos. Los valores de la resistencia deben
10 AN coincidir con el grafico de la izquierda.
> - NOTA
%00 20 40 60 80 100 La temperatura debe encontrarse dentro del margen indicado.
Temperatura (°C) voserae




Fotosensor/Sensor de temperatura del aire

55B-30 cALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADG Y VENTILACION - exterior/Aire acondicionado trasero

l& Sensor de
.. temperatura del

. . BX0058CA
aire exterior

8 \
Resis- 6

N

tencia 4 \

~

2 ~—__|
0
-10 0 10 20 30 40
Temperatura (°C) VO966AE

FOTOSENSOR

DESMONTAJE E INSTALACION
(Consultar el GRUPO 54A — Faro).

INSPECCION
VERIFICACION DEL FOTOSENSOR

La velocidad del soplador debe caer cuando la seccion
receptora de luz del fotosensor se cubre con la mano. De
no ser asi, sustituir el fotosensor.

SENSOR DE TEMPERATURA DEL
AIRE EXTERIOR

INSPECCION
VERIFICACION DEL SENSOR DE TEMPERATURA DEL
AIRE EXTERIOR

Medir la resistencia entre los terminales del sensor con dos
temperaturas al menos. Los valores de la resistencia deben
coincidir con el grafico de la izquierda.

NOTA
La temperatura debe encontrarse dentro del margen indicado.

AIRE ACONDICIONADO TRASERO
MOTOR ELECTRICO PARA EL AMORTIGUADOR DE CONMUTACION DE SALIDA DE

AIRE
DESMONTAJE E INSTALACION

Motor eléctrico para X
el amortiguador de g
conmutacién de

salida de aire e



CALEFACTOR, AIRE/ACONDICIONADO: Y VENTILACION =) Tuberia de refrigerante 55B-31

TUBERIA DE REFRIGERANTE <GASOLINA>

DESMONTAJE E INSTALACION <vehiculos con volante a la izquierda>
Aire acondicionado doble

Valvula de servicio del lado de baja
presion

33 + 1 Nm

Valvula de servicio del lado de alta
presion

Conexiones para
las tuberias

\ A20Z0006
1,2,3,4 pniloenO

Anilloen O
3,4,5, 6, A20Z0007
7,8,9,10

Aceite del compresor del
aire acondicionado:

14 + 05 N'm VOOSGCA DENSO OIL 8

Pasos para el desmontaje

1. Interruptor de presién doble <A 7. Tubo de succién B
4A) 2. Manguera flexible de descarga 4A) 8. Tubo de liquido C
<A 3. Manguera flexible de succién <Ay 9. Tubo de succién C
A 4. Tubo de liquido A <A 10. Tubo de liquido D
4A) 5. Tubo de succiéon A <Ay 11. Tubo de liquido E
4A) 6. Tubo de liquido B



55B-32

CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION -

Tuberia de refrigerante

<Vehiculos con volante a la derecha>

Aire acondicionado doble

L7

;

14 + 0,5 N'm

Pasos para el desmontaje
1. Interruptor de presién doble

2. Manguera flexible de descarga

<4Ap ! a
4A) 3. Manguera flexible de succion
A 4. Tubo de liquido A

5. Tubo de succion A

resion

[ valvula de servicio del lado de baja

Valvula de servicio del lado de alta

presion

9,8 = 2,0 Nm

AX1030CA

Conexiones para
las tuberias

/ \\ A2020006
1,2,3,4 AniloenO

Anilloen O

3,4,5,6, A2020007

7,8,9,10

Aceite del compresor del
aire acondicionado:
DENSO OIL 8

6. Tubo de liquido B
7. Tubo de succién B
8. Tubo de liquido C
9. Tubo de succién C
10. Tubo de liquido D



CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION' -~ Tuberia del refrigerante/Compresor 55B'33

PUNTO DE SERVICIO PARA EL DESMONTAJE
<4Ap DESCONEXION DE LA MANGUERA/TUBO

Taponar el condensador, el compresor y las boquillas de
la unidad del calefactor para evitar que se contamine el
sistema.

Precaucion
Utilizar un tapon por el que no pase el aire. El aceite
del compresor y el receptor absorben la humedad

facilmente.
COMPRESOR <gasolina>
DESMONTAJE E INSTALACION
Trabajos necesarios antes del desmontaje Trabajos necesarios después de la instalacion
Descarga del refrigerante e Carga del refrigerante
(Consultar el GRUPO-55A - Servicio en el vehiculo.) (Consultar el GRUPO-55A - Servicio en el
vehiculo.)
e Verificacion de la tensién de la correa de
transmisién
(Consultar el GRUPO 11A, B - Servicio en el
vehiculo).

9,8 = 2,0 Nm

4 s

= (N
i Conexiones para las tuberias \ pj, %
/ \ A20Z0006
2,3 Anilloen O
Aceite del compresor del
aire acondicionado: AX1025CA
DENSO OIL 8
Pasos para el desmontaje
4A) 1. Correa de mando 4Cp- pAL 4. Compresor
<4B) 2. Conexion de la manguera flexible de 5. Ménsula del compresor
descarga
<4B) 3. Conexién de la manguera flexible de

succion



CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION‘- Compresor

&)

X1119CA

PUNTOS DE SERVICIO PARA EL DESMONTAJE
<4Ap DESMONTAJE DE LA CORREA DE MANDO

Acoplar una llave de cubo con el orificio cuadrado de servicio
en el tensor automatico, mover la llave hacia la direccion
indicada para aflojar la correa de transmision.

Precaucion

Si se vuelve a utilizar la correa de transmision, marcar
con una tiza una flecha que indique la direccion de
rotacion (direccion del sentido de las agujas del reloj)
sobre la superficie de la correa.

«4Bp DESCONEXION DE LA MANGUERA FLEXIBLE
DE SUCCION/MANGUERA FLEXIBLE DE
DESCARGA

Taponar las mangueras de desconexién y las boquillas del
compresor para evitar que entre polvo o material extrano.

Precaucion
Utilizar un tapon por el que no pase el aire. El aceite
del compresor y el receptor absorben la humedad
facilmente.

<«4Cp- DESMONTAJE DEL COMPRESOR
Cuidado de no derramar aceite del compresor.

PUNTO DE SERVICIO PARA LA INSTALACION
pAgINSTALACION DEL COMPRESOR

Si se instala un compresor nuevo, ajustar primero la cantidad

de aceite de acuerdo con los procedimientos descritos a

continuacion, e instalar el compresor.

1. Medir la cantidad de aceite en el compresor desmontado.
(X ml)

2. Quitar (del compresor nuevo) la cantidad de aceite
calculada en la siguiente formula, e instalar el compresor.

Aire acondicionado simple <menos vehiculos con
enfriador trasero>:
120 ml-X ml = Y ml

Aire acondicionado simple <Vehiculos con
enfriador trasero>, aire acondicionado doble:
140 ml—Xml =Y ml

NOTA

(1) Las cantidades anteriores (120 ml y 140 ml) indican
la cantidad cargada en la fabrica dentro de un
compresor nuevo.

(2) Y mlindica la cantidad de aceite en el conducto del
refrigerante, condensador, evaporador, etc.

INSPECCION

NSPECCION DEL FUNCIONAMIENTO DEL EMBRAGUE
MAGNETICO DEL COMPRESOR

Conectar el cable de la bateria positivo en el terminal de
conector del compresor N° 3 o N° 1 y el cable de la bateria
negativo en la carcasa del compresor (conexion a masa).
El embrague magnético debe hacer clic.



CALEFACTOR, AIRE ) ACONDICIONADO Y VENTILACION ‘- Compresor 55B-35

DESARMADO Y REARMADO

13,5 + 2,7 N'm

AX1028CA

Pasos para el desarmado pB« 4. Anillo de resorte
i i i 5. Rotor
»>C« : éjeur?;grdgé ?)Slgc?gleoo de aire 6. Anillo de resorte
2. Conector p-Aq 7. Numero de inducido
<4A) 3. Armadura 8. Arandela

PUNTO DE SERVICIO PARA EL DESARMADO
Perno M10 4Ap DESMONTAJE DE LA ARMADURA

1. Extraer el perno de montaje de la armadura.
2. Apretarel pernoM10 en el orificio del perno de laarmadura
para desembragar el eje de la estria de la armadura.

AX1205CA

PUNTOS DE SERVICIO PARA EL REARMADO
pAINSTALACION DEL NUCLEO DE CAMPO

Saliente en el

nucleo de la Alinear la ranura del compresor con el saliente del nucleo
armadura de campo para instalar el nucleo de campo.
Ranura en el

compresor

AX1206CA




55B-36 CALEFACTOR, AIRE ACONDICIONADO Y VENTILACION‘- Compresor

X1255CA

pBINSTALACION DEL ANILLO DE RESORTE
Cuidado de no extender demasiado el anillo de resorte. Si

el diametro interno del anillo de resorte excede 30,5 mm
debido a una expansion excesiva, sustituirlo.

pC4AJUSTE DEL ENTREHIERRO

Aplicar voltaje de la bateria al embrague magnético, y verificar
que el entrehierro del embrague se encuentra dentro del
valor estandar. Si no se encuentra dentro del valor estandar,
ajustarlo con arandelas.

Valor normal: 0,35 - 0,65 mm

NOTA
Las arandelas estan disponibles en tres espesores (0,1 mm,
0,3 mm, 0,5 mm).
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